























Residentiéle ouderenzorg

g Definitie
Aantal ROB-bedden, RVT-bedden en wooneenheden in serviceflats per 100 75+ers

Deze indicator bestaat uit 3 onderdelen, namelijk het aantal ROB-bedden, het aantal RVT-bedden en het aantal
wooneenheden in serviceflats. Deze 3 onderdelen worden samengeteld.

In een rusthuis wordt huisvesting aan bejaarden gegeven en ook gehele of gedeeltelijke verzorging.

In een rusthuis vind je ‘rustoord voor bejaarden’-bedden (voor laag zorgbehoevenden) en/of ‘rust-en
verzorgingstehuis’-bedden (voor zwaar zorgbehoevenden).

Een serviceflatgebouw bestaat uit individuele wooneenheden waar bejaarden zelfstandig wonen. Er zijn
gemeenschappelijke voorzieningen voor dienstverlening aanwezig, waarop zij facultatief een beroep kunnen
doen.

2 Vaststellingen

In 2007 kennen Kortrijk en Sint-Niklaas het grootste aanbod aan residentiéle ouderenzorg met 22 plaatsen per
100 75+ers. Aalst, Genk en Roeselare hebben het kleinste aanbod aan residentiéle ouderenzorg met 10 a 12
plaatsen per 100 75+ers. In alle andere steden zijn er rond de 14 a 18 plaatsen residentiéle ouderenzorg per 100
75+ers in 2007.

Tussen 2001 en 2007 stijgt het aantal plaatsen residenti€le ouderenzorg per 100 75+ers licht in Antwerpen en

Leuven. In Kortrijk blijft dit ongeveer gelijk, terwijl we in alle andere steden een lichte daling zien tussen 2001 en
2007. Turnhout kent tussen 2006 en 2007 een opvallende toename.

Residentiéle ouderenzorg (per 100 75-plussers)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Aalst 13,92 12,67 12,24 12,60 12,27 12,00 11,62
Antwerpen 14,65 14,90 14,62 14,93 14,77 14,56 17,56
Brugge 15,75 15,83 15,24 15,23 15,15 15,02 14,61
Genk 11,27 12,90 12,12 11,46 11,37 10,84 10,54

Gent 15,86 15,76 15,76 15,81 16,42 15,13 14,45
Hasselt 17,57 16,79 16,84 16,14 15,42 14,94 14,24
Kortrijk 21,53 21,22 20,82 22,80 22,34 22,42 21,99
Leuven 12,65 12,37 12,12 15,40 15,29 15,19 14,96
Mechelen 15,20 14,84 14,57 13,90 14,35 13,96 13,94
Oostende 15,31 15,08 14,84 15,05 14,42 14,14 13,52
Roeselare 13,03 13,38 14,22 13,87 13,45 12,97 12,48
Sint-Niklaas 23,37 22,72 24,05 24,49 23,94 23,04 22,31
Turnhout 17,10 16,57 16,29 15,73 15,00 14,75 17,01

Bron: Vlaams Agentschap Zorg & Gezondheid
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g Aandachtspunten

Deze indicator is een tweede keus voor de ‘wachtlijst residentiéle ouderenzorg’. Men gaat ervan uit dat hoe
minder serviceflats en bedden in rusthuizen er zijn, hoe groter de discrepantie tussen het aanbod en de
behoefte aan plaatsen in rusthuizen en serviceflats is.

In een leefbare en duurzame stad sluit het aanbod aan residentiéle ouderenzorg zoveel mogelijk aan op de
vraag. Alle ouderen met een nood aan residentiéle zorg kunnen beroep doen op voorzieningen op maat die
zoveel mogelijk aansluiten bij de vertrouwde leefomgeving. De residentiéle ouderenzorg is toegankelijk,
makkelijk bereikbaar en voor iedereen financieel haalbaar. Ze is ook ingebed in de stad en het stadsleven en
voldoende aangepast aan de diversiteit in de stad.

Deze bekommernissen linken de indicator met volgende indicatoren: ‘Gezinszorg', ‘Rusthuizen ouderenzorg in de
wijk’, 'Serviceflats in de wijk’, 'Regionale spreiding van residentiéle ouderenzorg’, ‘Betaalbaarheid van zorg en opvang’,
‘Tevredenheid over de zorgvoorzieningen in de buurt’, 'Formeel netwerk zorg en opvang’ en ‘Informeel netwerk zorg
enopvang'.

De meeste R.V.T.-bedden bevinden zich in rusthuizen, maar ook sommige ziekenhuizen beschikken over een
aantal RV.T.-bedden. Een wooneenheid in een serviceflat is meestal bestemd voor 1 persoon. Er bestaan ook
wooneenheden waarin 2 ouderen (een koppel) kunnen wonen.

Naast rusthuizen en serviceflats zijn er nog een aantal andere woongelegenheidsvormen voor ouderen in de
stad. Zo zijn er aanleunwoningen, flats voor bejaarden, luxe-residenties, sociale huisvesting aangepast voor
ouderen,... Het aanbod aan aangepaste woningen voor ouderen in de stad is dus groter dan wat hier in beeld
gebracht wordt.

Residentiéle ouderenzorg (per 100 75-plussers)
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Basismobiliteit in de wijk

g Definitie

Aandeel (%) inwoners dat woont binnen 500 meter vogelvlucht van openbaar vervoer met een
minimumfrequentie.

De basisvoorziening ‘openbaar vervoer’ staat voor een halte van De Lijn met een minimum
bedieningsfrequentie en maximale wachttijden conform het Vlaamse decreet op de basismobiliteit. De
minimum vereiste frequentie geldt tijdens de week en het weekend.

De afstand in vogelvlucht van de woning naar een halte werd vastgelegd op 500 meter.

= Vaststellingen

Het aandeel inwoners dat op minder dan 500 meter van een halte voor openbaar vervoer woont, is in de meeste
steden erg hoog. In Antwerpen woont bijna iedere inwoner in 2008 op minder dan 500 meter van een halte
voor openbaar vervoer. In Genk, Leuven en Gent ligt dit rond de 90 %. Kortrijk (52,9%) kent het laagste aandeel
inwoners in de nabijheid van een halte voor openbaar vervoer.

e Aandachtspunten

In een leefbare en duurzame stad wordt bij het uitbouwen van de woon- en leefomgeving rekening gehouden
met de behoeften van wijkbewoners en wijkgebruikers. Gegeven deze bekommernis leest men deze indicator
best samen met andere indicatoren over buurtvoorzieningen zoals ‘Basisscholen in de wijk’, ‘Bereikbaar

openbaar buurtgroen’, ‘Speelruimte in de wijk’ en ‘Jeugdruimte in de wijk’.

Basismobiliteit in de wijk vervult verschillende belangrijke functies in de stad:
1) ze draagt bij tot een kwalitatieve woon- en leefomgeving

Basismobiliteit op 500 m, 2008

Absoluut aantal %

Aalst n.b. n.b.
Antwerpen 456.199 96,8
Brugge 58.581 74,8
Genk 60.878 95,3

Gent 209.338 88,0
Hasselt n.b. n.b.
Kortrijk 38.350 52,9
Leuven 87.200 93,4
Mechelen 66.864 83,1
Oostende 56.227 81,3
Roeselare 42.476 75,3
Sint-Niklaas 60.847 86,4
Turnhout 31.054 77,0

Bron: De Lijn (bewerking GIS-diensten steden)
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2) ze bevordert de sociale verwevenheid in de wijk, wat de deelname aan het maatschappelijk leven van
wijkbewoners kan versterken
3) ze bevordert de verwevenheid van functies in de buurt.

Gegeven deze functies leest men deze indicator ook best samen met de indicatoren ‘Tevredenheid over
aanwezigheid haltes openbaar vervoer in de buurt’, Verplaatsingen in de vrije tijd’, "Verplaatsingen tussen
woonplaats en werk/school’ en ‘Parkeergelegenheid voor bewoners'.

Deze indicator is ontwikkeld met behulp van een geografische informaticatoepassing (GIS). Door een grotere
accuraatheid van de basisgegevens van de Lijn zijn de cijfers van 2008 niet meer vergelijkbaar met deze van
2004 en 2006. Aalst en Hasselt beschikken niet over een geografische informatiecel. Hierdoor zijn er voor deze
steden geen cijfers voor handen.

De betrouwbaarheid van de gegevens van de Lijn is sinds 2005 sterk verhoogd. De gegevens over inwoners op
een adres binnen 500 meter van een halte voor het openbaar vervoer zijn vrij betrouwbaar, als men rekening
houdt met een beperkte foutenmarge op de woonadressen. De statistiek van het aantal gedomicilieerde
inwoners per adres is zeer betrouwbaar en is gebaseerd op het bevolkingsregister.

De minimale bedieningsfrequentie, en daaraan gekoppeld de maximale wachttijd varieert volgens het type
gebied en naargelang het spitsuur, daluur en het weekend. Volgens het decreet basismobiliteit zijn er tot 15
verschillende klassen, oplopend van 15 minuten maximale wachttijd tijdens het spitsuur op een weekdag en in
een grootstedelijk gebied, tot 140 minuten maximale wachttijd tijdens het weekend in het buitengebied.

In principe moet de afstand gevarieerd worden, afhankelijk van de verstedelijkingsgraad: 500 meter voor
grootstedelijk en stedelijk gebied, 650 meter in het randstedelijk en kleinstedelijk gebied, en 750 meter in

het buitengebied (volgens de Vlaamse Regering). In deze indicator wordt hier geen rekening mee gehouden,
waardoor het criterium wat strenger is.

De beschikbaarheid over een halte van De Lijn zegt niets over de afstand die men moet afleggen (eventuele
overstap en wachttijden tussendoor) en de tijd die men nodig heeft om vanuit de woonplaats een bepaalde
bestemming binnen de stad te bereiken. Nabijheid van het openbaar vervoer betekent ook niet dat men
effectief het openbaar vervoer gebruikt.

Basismobiliteit op 500 m (in %)
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0
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